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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII
conform HG 907/2016

MEMORIU TEHNIC

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTUL DE INVESTITH
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)

1.4. Beneficiarul investitiei

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARI LUCRARILOR DE
INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI:

a) descrierea amplasamentului

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

c) datele seismice si climatice

d) studii de teren

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

3.2. REGIMUL JURIDIC .

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructie; existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

b) destinatia constructiei existente;

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz;

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz.
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3.3. CARACTERISTICI TEHNICE S| PARAMETRI SPECIFICI
a) categoria si clasa de importanta:

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
c) suprafata construita;
d) valoarea de inventar a constructiei:

e) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.

3.4. ANALIZA STARII CONSTRUCTIEI
3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL S| ANALIZA
DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGII .

3.6. ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ.
4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE, STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/ OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE S|
ANALIZA DETALIATA A ACESTORA .

5.1. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC, CONSTRUCTIV,
TEHNIC, FUNCTIONAL- ARHITECTURAL S| ECONOMIC:

5.2. NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND
DEPASIREA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI S| MODUL DE ASIGURARE
A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE

5.3. DURATA DE REALIZARE S| ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU DATELE
PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A INVESTITIEI,
DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

a) costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare

b) costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei
5.5. SUSTENABILITATEA REALIZARII INVESTITIE]

a) Impactul social si cultural

b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate .

5.6. ANALIZA FINANCIARA S| ECONOMICA AFERENTA REALIZARI LUCRARILOR
DE INTERVENTIE .

a) Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

¢) Analiza financiara; sustenabilitatea financiara:
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d) Analiza economica; analiza cost-eficacitate..
e) Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor .

6. SCENARIUL TEHNICO-ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

6.1. COMPARATIA SCENARIILOR PROPUSE, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC,
ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII S| RISCURILOR

6.2. SELECTAREA SI JUSTIFICAREA SCENARIULUI OPTIM, RECOMANDAT

6.3. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI AFERENTI INVESTITIEI

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in
lei, cu TVA si,respectiv,fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general.

b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati
fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare .

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

6.4. PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CuU
REGLEMENTARILE -SPECIFICE-FUNCTIUNI PRECONIZATE DIN PUNCTUL DE
VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR FUNDAMENTALE APLICABILE
CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI DE DETALIERE AL PROPUNERILOR
TEHNICE .

6.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE, CA
URMARE A ANALIZEI FINANCIARE S| ECONOMICE

7. URBANISM, ACORDURI S| AVIZE CONFORME
7.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS IN VEDEREA OBTINERII AUTORIZATIEI
DE CONSTRUIRE
7.2. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE,
EXPRES PREVAZUTE DE LEGE
7.3. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU
PROTECTIA MEDIULUI, MASURI DE DIMINUARE A IMPACTULUI, MASURI DE
COMPENSARE, MODALITATEA DE INTEGRARE A PREVEDERILOR ACORDULUI
DE MEDIU, DE PRINCIPIU, IN DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMICA
7.4. AVIZE PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR,

7.5. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU S|

PUBLICITATE IMOBILIARA

7.6. AVIZE, ACORDURI SI STUDII SPECIFICE , DUPA CAZ, IN FUNCTIE DE
SPECIFICUL OBIECTIVULUI DE INVESTITII SI CARE POT CONDITIONA
SOLUTIILE TEHNICE.
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1 INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITIE

Documentatia este elaborata in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr.
907/2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitie finantate din fonduri publice .

1.1 Denumirea obiectivului de investitii-
SISTEM SCURGEREA APELOR PLUVIALE, SAT ALBESTI-PALEOLOGU,
COMUNA, COMUNA ALBESTI-PALEOLOGU, JUDETUL PRAHOVA

1.2 Ordonator principal de credite/investitor
Comuna Albesti - Paleologu, judetul Prahova

1.3 Ordonator de credite/investitor
Comuna Albesti - Paleologu, judetul Prahova

1.4 Beneficiarul investitiei

Comuna Albesti - Paleologu, judetul Prahova

Adresa: str. DN1B, nr. 451, sat Albesti — Paleologu, com. Albesti - Paleologu, jud. Prahova,
Romania, Tel. 0244.232853; Fax 0244.298400: Primar: Panait Marian

1.5 Elaboratorul general al documentatiei
DUMSTRASSE PROJECT DESIGN SRL

Str. Aeroportului, nr. 3, bl.125F, ap.17, Ploiesti, Prahova
Reg. Com. J29/1344/2016; Cod fiscal RO 36349800

2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUY/
PROIECTULUI DE INVESTITII

Proiectul urmareste implementarea legislatiei si a politicii Uniunii Europene privind
dezvoltarea infrastructurii necesare pentru cresterea nivelului de trai al cetatenilor comunei
Albesti - Paleologu, judetul Prahova.

In judetul Prahova exista o infrastructura rutiera care asigura realizarea conectarii
tuturor localitatilor la reteaua nationala de transport si la sistemele internationale de
transport.

Integrarea infrastructurii romanesti in retelele europene de transport are in vedere
promovarea interconectarii si interoperativitatii retelelor existente prin concentrarea atentiei
asupra unor "artere de infrastructuri specifice" care strabat zone geografice si leaga
principalele centre economice si sociale.

Necesitatea Iucrarii consta in faptul ca drumul propus pentru amenajare nu dispune
de troruare, iar scurgerea apelor se face defectuos, stagnand pe carosabil, fapt ce
impiedica desfasurarea normala a circulatiei auto si pietonale.
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Realizarea acestui proiect conduce la atingerea obiectivelor de dezvoltare a
transportului prin modernizarea si dezvoltarea infrastructurii pietonale si rutiere, conducand
astfel la realizarea unor cai de comunicatie rutiera moderne si functionale.

Prin lucrarile realizate calitatea vietii oamenilor ce locuiesc in aria de influenta a
proiectului va fi imbunatatita, eliminadu-se disconfortul creat de situatia actuala.

Acest proiect este compatibil cu reglementarile de mediu nationale, precum si cu
legislatia europeana in domeniul mediului, folosind standarde si proceduri similare cu
acelea stipulate in legislatia europeana in evaluarea impactului la mediu, conform Directivei
85/337/CE amendata prin Directiva 97/11/CE.

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Strategia de dezvoltare a comunei Albesti - Paleologu urmareste dezvoltarea
durabila a comunei prin valorificarea potentialului local si reprezinta instrumentul de lucru al
administratiei publice locale, fiind agreat de intreaga comunitate locala. Astfel, se va orienta
gandirea, decizia si actiunea catre obiectivele Superioare sau catre premisele obiectivelor.
Totodata prin acest mijloc se vor evita abaterile datorate urgentelor, avantajelor si
dezavantajelor ce pot interveni in anumite momente.

Astfel s-a urmarit adaptarea tuturor propunerilor de actiuni pentru ca se dorea ca la
final strategia de dezvoltare locala sa fie in consens cu aspiratiile locuitorilor comunei.
Importanta acestui aspect este data atat de implicarea viitoare a comunitatii in
implementarea strategiei de dezvoltare locala, cat si de posibilitatea asumarii depline si
constiente a acesteia.

Dezvoltarea pe termen mediu si lung a comunei Albesti - Paleologu trebuie sa fie in
contextul geo - strategic, institutional, administrativ, economic, social si cultural european.

Zonele rurale din Romania prezinta o deosebita importanta din punct de vedere
economic, social si din punct de vedere al dimensiunii, diversitatii, resurselor naturale si
umane pe care le detin. Dezvoltarea economica si sociala durabila a spatiului rural este
indispensabil legata de imbunatatirea infrastructurii existente si a serviciilor de baza.

In analiza nevoilor au fost identificate urmatoarele aspecte relevante pentru
dezvoltarea spatiului rural romanesc:

O dezvoltarea infrastructurii de baza si a serviciilor in zonele rurale;

U crearea de locuri noi de munca in mediul rural;

O reducerea gradului de saracie si a riscului de excluziune sociala;

In elaborarea documentatiei se va tine cont de toate actele legislative in vigoare

aferente specificului investitiei, reactualizate:

- Hotararea Guvernului Romaniei nr. 907/2016:

- Legea 10/1995 privind calitatea in constructii cu modificarile si completarile ulterioare;

- Legea 50/1991 privind autorizarea executarii constructiilor si unele masuri pentru
realizarea locuintelor, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Norme metodologice din 12 octombrie 2009 pentru aplicarea Legii 50 din 1991
privind autorizarea executarii constructiilor, actualizata in 2016;

- OUG 195/2005 privind protectia mediului:
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- OUG 114/2007 pentru modificarea si completarea OUG 195/2005 privind protectia
mediului;
- Alte STAS-uri si Normative legale in vigoare;

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Scopul prezentei documentatii il reprezinta refacerea sistemului de scurgere a apelor
pluviale si a trotuarului de la intersectia drumului national DN1B cu drumul national DN1D,
pe sensul dinspre Ploiesti spre Buzau, in zona Scolii Gimnaziale Dimitrie Sfetescu din satul
Albesti-Paleologu.

In prezent in aceasta zona nu exista un sistem de colectare a apelor pluviale care se
scurg de pe carosabil si iar trotuarele existente sunt degradate. Acostamentele pietruite
sunt denivelate, iar accesurile la proprietati nu sunt amenajate. Apele pluviale stagneaza la
marginea partii carosabile, ingreunand circulatia in zona. Avand in vedere ca in apropiere se
gasesc obiectivele sociale, culturale si economice ale comunei este necesar sa se asigure
un sistem de scurgere a apelor pluviale si totodata sa se refaca trotuarele pentru ca
circulatia pietonilor sa se desfasoare in condifii corespunzatoare.

Crearea unui sistem de scurgere a apelor pluviale si amenajarea trotuarului va duce la
dezvoltarea zonei din punct de vedere economic si social si va avea si un efect benefic
asupra factorilor de mediu.

Trotuarele se vor realiza cu scopul desfasurarii circulatiei pietonilor in conditii de
siguranta si confort si vor asigura legatura locuitorilor cu obiectivele sociale, culturale si
economice ale comunei.

In prezent traficul pietonal in zona se desfasoara in conditii dificile, mai ales in
perioadele cu conditii meteorologice deosebile (timp friguros, precipitatii abundente, etc.)

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Viziunea de dezvoltare a comunei Albesti - Paleologu trebuie sa inglobeze
materializarea in timp a unor politici benefice comunitatii locale si cetatenilor comunei, in
calitatea lor de cetateni europeni. In aceste conditii, comuna Albesti - Paleologu trebuie sa
se dezvolte ca o comuna europeana, cu standarde de calitate aferente fiecarui domeniu
cheie - infrastructura, industrie, agricultura, servicii publice si comerciale, resurse umane,
asistenta sociala, educatie, sanatate, siguranta cetateanului, dar si sa integreze si sa
mobilizeze activ la nivel regional potentialul existent. Valorificarea acestuia in paralel cu
initierea, sustinerea si materializarea unor demersuri actionale si investitionale se poate
realiza prin atragerea de surse publice si private. Astfel, se propune ca localitatea Albesti -
Paleologu sa se impuna ca un factor local si trebuie sa isi insuseasca si sa promoveze o
viziune strategica in ceea ce priveste dezvoltarea sa in viitor. Pentru a da roade, planificarea
strategica trebuie insotita de promovarea, la nivelul administratiei publice locale, a unui
management strategic integrat, la toate nivelurile, capabil sa identifice si sa speculeze
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oportunitatile aparute in beneficiul comunei.

Traseul studiat si solutiile aferente prezentului studiu, in conformitate cu cerintele
beneficiarului, cat si cu obiectivul propus in vederea cerintelor de crestere economica, se
refera la imbunatatirea conditilor de circulatie pietonala si asigurarea scurgerii apelor
pluviale in lungul drumului.

Activitatile propuse in prezenta documentatie sunt orientate astfel incat sa
corespunda mai multor cerinte:

- asigurarea conditiilor si climatului necesar, astfel incat comuna Albesti - Paleologu sa
devina o locatie sigura, cu acces la infrastructura, servicii publice de calitate si grad sporit
de accesibilitate, astfel incat sa raspunda nevoilor comunitatii;

- asigurarea unei infrastructuri de baza care sa imbunatateasca calitatea vietii si a
conditiilor de desfasurarea a activitatilor economice;

- asigurarea accesului la servicii locale de calitate si adaptate cerintelor actuale de
calitate a vietii si de protectie a mediului:

- cresterea gradului de siguranta a cetateanului si accesul acestuia la servicii de urgenta in
conditii optime;

- sporirea atractivitatii zonei ca destinatie pentru interprinderi, forta de munca si cetateni,
etc.;

Activitatile pentru infrastructura au urmatoarele scopuri:
imbunatatirea accesului populatiei la servicii sociale si publice;
reducerea costurilor transporturilor:
intarirea capacitatii de auto-administrare;
desfasurarea traficului auto si pietonal in conditii de sigurants;

Proiectul de investiti ce vizeaza amenajarea trotuarelor si asigurarae scurgerii
apelor in satul Albesti-Paleologu trebuie sa ia in considerare necesitatea unui proces de
evaluare coerent pentru obtinerea rezultatelor vizate. Evaluarea trebuie sa se bazeze pe
elemente structurale serioase si sa fie realizata de grupuri specializate pe domenii de
interes. Efortul de evaluare trebuie sa tina seama de caracteristicile comunitatii locale si
sa aiba un caracter permanent (care sa includa si monitorizare, nu doar evaluari finale).

In ceea ce priveste evaluarea nevoilor, pe masura ce se desfasoara o monitorizare
a acestora, apare necesitatea sa se actioneze prin modificarea programelor. Se obtine in
cele din urma un ciclu iterativ planificare - evaluare. In prima faza, cea de planificare,
vorbim despre formularea unei probleme, conceptualizarea alternativelor, detalierea
posibilelor cursuri ale actiunii si a implicatiilor lor, evaluarea alternativelor, selectarea si
implementarea alternativei alese. A doua faza se refera la formularea obiectivelor,
scopurilor si ipotezelor programului evaluarii: programul, participantii, conditiile si
masuratorile, designul evaluarii, detalierea modului in care vor fi coordonate aceste
componente, analiza informatiei si utilizarea rezultatelor.

Prezenta documentatie isi propune urmarirea catorva obiective principale, si anume:
a) Principii de prioritizare

Principii Generale:
PRINCIPIUL GRADULUI DE ACOPERIRE A POPULATIEI DESERVITE:

Deservirea directa a cat mai multor locuitori ai satului Albesti-Paleologu, respectiv ai
comunei Albesti - Paleologu.
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Principii specifice:
PRINCIPIUL CONECTIVITATII IN VEDEREA ASIGURARII LEGATURII CU
PRINCIPALELE CAI RUTIERE SI ALTE CAI DE TRANSPORT:
- Asigurarea legaturii cu principalele cai rutiere, respectiv cu drumul national DN1D.
b) Alte criterii care determina necesitatea si oportunitatea realizarii investitiei

- Asigurarea accesului direct la obiectivele economice, sociale si culturale aflate pe raza
comunei Albesti - Paleologu.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIE! EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului

Tara: Romania
Regiunea: Sud Muntenia
Judetul: Prahova

Localitatea: Albesti — Paleologu
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Prahova este un judet aflat in regiunea istorica Muntenia din Romania. Este al
treilea cel mai populat judet din Romania, dupa Bucuresti (oras aflat in vecinatatea sa) si
judetul lasi, desi este doar al 33-lea din tara ca suprafata. De asemenea, este unul dintre
cele mai urbanizate judete ale tarii, cu doua municipii si alte 12 orase. Principalul centru
urban este municipiul Ploiesti, resedinta judetului, oras cunoscut pentru industria de
prelucrare a petrolului, care se extrage in zonele deluroase ale judetului, in preajma
oraselor Boldesti-Scaeni si Urlati.

Judetul Prahova este situat pe pantele sudice ale Carpatilor Meridionali, avand o
suprafata de 4.716 km2 si forma unui dreptunghi ce include toate formele de relief
(munti, dealuri si campii), ceea ce a condus la multitudinea sistemelor de exploatare a
solului si subsolului, zona fiind recunoscuta pentru o paleta larga a activitatilor
economice. Situat in partea centrala a Romaniei si avand o suprafata de 4.716 km?,
judetul Prahova are o populatie de 814.689 de locuitori si o densitate de 172,8
locuitori’/km?. Din punct de vedere al organizarii administrative, judetul Prahova are 104
de unitati administrativ - teritoriale, din care 14 urbane (doua municipii si 12 orase), 90 de
comune, cu 405 sate.

Judetul este cunoscut si pentru regiunea turistica Valea Prahovei, aflata in partea
de nord - vest si pentru zona viticola Dealul Mare, cu podgoriile de la Tohani si Valea
Calugareasca.

Judetul are un relief deosebit de variat, incepand de la culmile Carpatilor
Meridionali (Muntii Bucegi) si Orientali (grupa Carpatilor Curburii - Muntii Baiului,
Grohotis si Ciucas) in nord, urmate de dealurile subcarpatice in centru, si Campia
Piemontana a Ploiestilor (parte a Campiei Romane) in partea de sud. Muntii din nord pot
fi trecuti pe valea Prahovei catre pasul Predeal de pe teritoriul judetului vecin Brasov,
sau prin Pasul Bratocea, pe Teleajen, ambele drumuri ducand catre Brasov.

Marea majoritate a retelei hidrografice a judetului face parte din bazinul hidrografic
al lalomitei, rau ce curge prin extremitatea sudica a judetului, formand limita cu judetul
lifov. Principalele rauri care se varsa in lalomita si curg in judetul Prahova sunt raul
Prahova (cu afluentul sau Teleajen si micul sau bazin hidrografic cuprinzand rauri ca
Slanicul, Varbilaul, Drajna) si raul Cricovul Sarat. O mica parte din apele judetului, aflate
in nord-est (raurile Zeletin, Chiojdul) fac parte din bazinul hidrografic al Siretului, ele fiind
drenate de raul Basca Chiojdului, afluent al Buzaului.

Fiind numit dupa cea mai frumoasa regiune a Carpatilor, Valea Prahovei, judetul
Prahova prezinta interes atat pentru turisti, cat si pentru investitori. Sinaia, ,Perla
Carpatilor”, este situata la 1.000 m altitudine. Punctul pricipal de atractie al acesteia este
Castelul Peles, construit la sfarsitul secolului al XiX-lea, in stil germanic. Manastirea
Sinaia, construita intre 1695 si 1796 in stil brancovenesc, este un adevarat muzeu cu
manuscrise si opere de arta valoroase. Statiunea Busteni este situata pe Valea
Prahovei, la 135 km departare de Bucuresti, intre Vf. Caraiman (2.284 m deasupra
nivelului marii) si Vf. Costila (2.489 m altitudine). Azuga, situata pe drumul national la 15
km de Busteni, este cunoscuta inca din secolul al Xlli-lea ca loc de tratament, datorita
apelor sale minerale. Valenii de Munte este situat pe Valea Teleajenului si este
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inconjurat de dealuri acoperite cu paduri, cunoscut datorita Universitatii de Vara ,Nicolae
lorga", care reuneste periodic oameni de stiinta din Romania si de peste hotare. Slanic,
situat pe Valea Slanicului, la 400 m deasupra nivelului marii, este renumit pentru terapia
cu aerosoli si helioterapie in mina de sare, una dintre cele mai mari din Europa. Alte
locuri interesante sunt: Muntele de Sare (100 m inaltime, rezervatie naturala) si Vf. Piatra
Verde.

Comuna Albesti - Paleologu este situata in sud-estul Judetului Prahova, pe drumul
national DN 1B, la o distanta de 18 km fata de Municipiul Ploiesti si 70 km fata de
Municipiul Bucuresti, in vecinatatea orasului Urlati. Principala cale de acces in localitate
este drumul national DN 1B care face legatura cu municipiul Ploiesti si cu municipiul
Buzau. Este o comuna situata intre zona de campie ca dezvoltare geografica.

b) refatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Albesti - Paleologu este o comuni in judetul Prahova, Muntenia, Romania,
formata din satele Albesti - Muru, Albesti - Paleologu (resedinta), Cioceni si Vadu Parului,
care are o trama stradald compusa din 56 de drumuri comunale si ulite satesti, drumuri
nationale si drumuri judetene.

Comuna Albesti - Paleologu se intinde pe malurile raului Cricovul Sarat, in cAmpia
piemontand aflatd la iesirea acestuia din Subcarpatii de Curburd. Este strabitutd de
$oseaua nationald DN 1B, care leaga Ploiestiul de Buz3u. Din acest drum, Ia Albesti -
Paleologu se ramifica soseaua nationald DN 1D, care duce spre sud-est la Urziceni. De
la intersectia celor doud drumuri nationale incepe si soseaua judeteand DJ102C care
duce spre nord pe valea Cricovului Sarat la Urlati, Gornet-Cricov, Apostolache, Sangeru
si mai departe in judetul Buzdu la Cisldu (unde se termina in DN10). Din DN 1D, langa
Albesti-Paleologu se ramificd soseaua judeteani DJ146, care duce spre nord la Tomsani
(unde se terminad in DN 1B)

¢) datele seismice si climatice

Date seismice

Conform zonarii teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), Tc a
timpului de raspuns, perimetrul cercetat are coeficientul Tc = 1.6 s, iar conform zonarii
teritoriului Romaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiej terenului pentru
proiectare ag pentru cutremure avand intervalul de recurenta IMR = 225 ani (20%
probabilitate de depasire in 50 ani), perimetrul cercetat are valoarea ag = 040 g.
Incadrarea seismica este in conformitate cu "Codul de proiectare seismica - Partea | -
Prevederi de proiectare pentru cladiri", indicativ P 100 - 1/2013.
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Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani sj
20% probabilitate de depasire in 50 de ani, conform P 100/1/2013
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Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), TC a spectrului de
raspuns

Date climatice
Teritoriul comunei Albesti Paleologu este situat intr-o zona cu climat temperat -
continental, specifica dealurilor subcarpatice si caracterizata prin ierni blande si veri

moderate calde, cu umiditate relativa suficientd, caracterizat prin urmatoarele valori
(dupa Monografia Geografica a Romaniei):

e temperatura medie anuala: +9.9°C;
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e temperatura minima absoluta: -28.3°C;

e temperatura maxima absoluta:  +40.4°C;

Precipitatiile medii anuale au valoarea de 687 mm si reprezinta valoarea medie pe
10 ani. Repartitia precipitatiilor pe anotimpuri este:

e arna 115.3mm
e primavara 184.0mm
e vara 244.3mm
e toamna 143.4mm

Un alt factor important este intensitatea si directia vanturilor. Directia
predominanta este N-E (16.6%) si S-V (16.2%), iar intensitatea medie are valoarea de
1.2-2.8 m/s.

Adancimea maxima de inghet, conform STAS 6054-77, este de 90 cm.

Harta climatica
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Harta climatica a Romaniei

Primele ingheturi se semnaleaz catre sfarsitul lunii Octombrie si dureaza pana la
sfarsitul lunii Martie, rezultdnd un interval fara inghet cuprins intre 160 -180 de zile,
permitand desfasurarea in conditii bune a activititii in agricultura.
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In general, durata stratului de zapadéa oscileaza intre 30 si 70 de zile, are
grosimea cuprinsa intre 10 si 30 cm, mentinandu-se pe versantii nordici si Tn vaile
adanci.

Precipitatii sunt cuprinse intre 600 — 700 mm pe an, iar vaturile dominante bat
dinspre Nord, Nord - Est si Est.
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Zonarea adancimii de inghet, conform STAS 6054/84

Dupa repartitia indicelui de umiditate Thornthwait, tipul climatic este Il, cu Im -
0...20, conform STAS 1709/1-90.
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d) studii de teren

Studii topografice

Pentru elaborarea prezentei documentatii s-au efectuat masuratori topografice de
0 societate de specialitate, utilizand echipamente moderne si programe adecvate
lucrarilor de drumuri. Acestea au fost realizate in sistem STEREO 70 plan de referinta
Marea Neagra 1975, respectand normativele impuse de Oficiul National de Cadastru,
Geodezie si Cartografie.

Punctele retelei de sprijin au fost materializate in teren prin borne de beton
conform SR 3446-1/96. Toate detaliile culese in teren au fost transpuse pe planuri de
situatie scara 1:500 si profile longitudinale scara 1:100 / 1:1000, care s-au executat in
sistemul de coordonate STEREO 70, conform temei de proiectare.

Alte studii de specialitate necesare
Nu este cazul.

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
In prezent, in zona studiata exista retea de apa, alimentare energie electrica,
telefonie.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

Infrastructura de transport rutier proiectata este vulnerabila indeosebi la
manifestarile evenimentelor meteorologice extreme. In mod indirect impactul schimbarilor
climatice se va resimti si la nivelul transportului rutier prin deteriorarea infrastructurii si
lipsa de comfort provocata utilizatorilor. Prevenirea si combaterea acestor efecte vor
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necesita alocarea de investitii importante si promovarea unui management adecvat.
Masurile de adaptare a sectorului de transporturi la impactul schimbarilor climatice au in
vedere garantarea unei bune functionari si a continuitatii serviciilor oferite. Adaptarea
infrastructurii existente de transport la efectele schimbarilor climatice, asigurand in
acelasi timp functionarea sa neintrerupta si sigura, va presupune investitii considerabile
suplimentare. Noua infrastructura de transport, precum si mijloacele de transport trebuie
concepute, inca din faza de proiectare, pentru a fi reziliente la efectele schimbarilor
climatice.

Amenintari:

- producerea unor pagube importante asupra ‘infrastructurii de transport din cauza
inundatiilor;

- afectarea conditiilor si a regimului de transport ca urmare a intensitatii crescute a
evenimentelor meteorologice extreme:;

- variatiile de temperatura vor afecta materialele folosite si solutiile tehnice;

- producerea de perturbari in regimul de transport al marfurilor si in consecinta si asupra
costurilor aferente;

- Cresterea volumului necesar de investiti pentru construirea si intretinerea
infrastructurilor de transport.

Oportunitati:
- asigurarea unui sistem de transport auto si pietonal cu capabilitate ridicata de adaptare;
- crearea posibilitatii de alegere a unor mijloace de transport ecologice.

Recomandari si masuri de adaptare:

- asigurarea colectarii adecvate a apelor pluviale;

- asigurarea protectiei retelei cailor de comunicatie pentru a rezista conditiilor
meteorologice extreme. In constructia strazilor trebuie asigurate suficiente podete, rigole
si canale in cazul precipitatiilor intense si a inundatiilor;

- protejarea infrastructurii strazilor impotriva eroziunii;

- promovarea unor tehnologii noi de imbracaminti rutiere (beton asfaltic sau beton de
ciment) si de executie a stratului de rulare, pe baza de mixturi asfaltice realizate cu
bitum modificat pentru preintampinarea deformatiilor permanente (datorate cresterii
temperaturii) si asigurarea rezistentei la fisurare (datorata scaderii temperaturii);

- imbunatatirea cailor de rulare si fluidizarea traficului auto si pietonal cu efecte de
reducere a consumurilor de combustibil si implicit de emisii de gaze cu efect de sera;

- limitarea masei mijloacelor de transport de marfuri pe anumite tronsoane cu expunere
ridicata a populatiei;

Incadrarea in zone de risc
Conform normativului G.T.006 - 97, elaborat de ISPIF, privind zonarea teritoriului,
functie de potentialul de producere a alunecarilor de teren, zona in care se afla amplasat
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perimetrul cercetat, este caracterizata cu potential si probabilitate nula de producere a
aluneca_rilor de teren (fig. 5).

LUNARE A 1ENMI] ORILLL
DIN PUNCT DE VEDERE AL
POTENTIALULUI DE PRODUCERE A
ALUNE CARILOR DE TEREN

NormetivGT 007

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se
gaseste amplasamentul studiat se va face in conformitate cu Monitorul Oficial al
Romaniei: Legea nr. 575/noiembrie 2001, lege privind aprobarea Planului de amenajare
a teritoriului national — Sectiunea a V-a : zone de risc natural. Riscul este o estimare
matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe o perioada de
referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru. Factorii de risc avuti
in vedere sunt: cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren.

1. Cutremurele de pamant: zona de intensitate seismica pe scara MSK este 7, cu

0 perioada de revenire de 50 ani;

2. Inundatii: aria studiata se incadreaza in zone cu cantitati de precipitatii
cuprinse intre 100 — 150 mm in 24 ore, cu arii afectate de inundatii datorate
revarsarii unui curs de apa;

3. Alunecari de teren: aria studiata nu se incadreaza in zone cu potential de
producere a alunecarilor de teren.

Impactul produs asupra mediului, prin amenajarea trotuarelor si asigurarea
scurgerii apelor, este generat de traficul pietonal si are caracter redus.

Elementele negative cele mai importante asupra mediului se manifesta in
perioada de executie a lucrarilor proiectate prin:
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- pulberile degajate in atmosfera, depuse ulterior pe sol si in apa, provenite din
manipularea materialelor de constructie in fronturile de lucru si in baza de productie
(prepararea betoanelor);

-emisiile in atmosfera de la arderea carburantilor in motoarele termice ale utilajelor de
constructii si de transport;

- apele uzate tehnologic si apele menajere din baza de productie;

-apele pluviale incarcate cu poluanti din platformele bazei de productie;

- zgomotul la fronturile de lucru si pe culoarele de transport;

- aspectul peisagistic generat de santier in contrast cu peisajul existent.

Masurile recomandate pentru diminuarea/eliminarea impactului in perioada de
executie sunt:

-Colectarea apelor uzate tehnologic si a apelor pluviale din baza de productie (statia
de betoane si statia de mixturi asfaltice) si descarcarea intr-un decantor prevazut in
acest scop, dupa care se evacueaza in reteaua de canalizare (daca este posibil acest
lucru), reponsabilitatea fiind asumata de administratorii statiilor;

-Colectarea apelor uzate menajere si evacuarea in retelele de canalizare ale
localitatilor, unde este cazul, sau in mediu dupa o prealabila epurare:;

-Marcarea fronturilor de lucru cu benzi reflectorizante;

-Imprejmuirea santierului si a fronturilor de lucru cu panouri publicitare pentru
izolarea acestor incinte si ameliorarea aspectului peisagistic de santier;

-Indepartarea imediata a deseurilor rezultate din executia obiectivelor proiectate;
-Adaptarea programului de lucru a executantului pentru respectarea orelor de odihna a
locuitorilor din localitatile invecinate:

Pentru perioada de exploatare/operare, analiza globala a efectelor benefice si a
celor negative conduce la o concluzie certa in favoarea primelor, respective a efectelor
benefice.

Prin masurile adoptate impactul negativ al fiecarui obiectiv evaluat a fost diminuat
substantial, valorile prognozate ale concentratiilor de poluanti in aer, ape, sol si subsol,
precum si ale nivelurilor de zgomot si vibratii incadrandu-se in limite admisibile.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept
de preemptiune;

Lucrarile propuse se vor realiza pe amplasamentul actual al drumului, pe
proprietatea publica a comunei Albesti - Paleologu, din judetul Prahova, fara a afecta
suprafete de teren cu alta destinatie aflate in zona de siguranta, respectand OG
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nr.43/1997 aprobata prin Legea nr. 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor publice.
Terenul este situat in intravilan si apartine domeniului public al comunei Albesti -
Paleologu conform Hotararii nr. 1359/2001 - Hotarare privind atestarea domeniului
public al judetului Prahova, precum si al muncipiilor, oraselor si comunelor din judetul
Prahova - Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al comunei Albesti -
Paleologu.

b) destinatia constructiei existente

Zona studiata situata in satul Albesti-Paleologu si face parte din trama stradala a
comunei Albesti - Paleologu. Destinatia drumului este de cai de comunicatie pentru
locuitorii din zona si asigura legatura cu obiectivele social economice ale comunei.

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor jstorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone
construite protejate, dupa caz;

Nu este cazul.

d) informatiij/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa
caz.
Nu este cazul.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici

a) categoria si clasa de importanta;

Lucrarile proiectate in prezenta documentatie, in conformitate cu HG nr.
766/21.11.1997, se incadreaza in categoria C de importanta, adica lucrari de
importanta normala.

Conform H.G. 766/10.XI11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de
importanta a constructiilor), categoria de importanta este C - lucrari de importanta
normala.

Categoria de importanta a fost stabilita conform Regulamentului MLPAT, Ordin
nr. 31/N din 2.10.1995, Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor.

Factorii determinanti care au stat la baza stabilirii categoriei de importanta au fost:

Importanta vitala.

Importanta social-economica si culturala.

Implicarea economica.

Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).
Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren ide mediu.
Volumul de munca ide materiale necesare.

R
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Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii
asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie. Evaluarea
punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei: P(n) = k(n) x Zp(i) /
n(i);

Rezulta o incadrare a constructiei in categoria de importanta normala C.

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(1) - Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei

S-a apreciat di nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) -oameni implicati direct - nivel redus, punctaj 1;

p(ii) - oameni implicati indirect -nivel redus, punctaj 1;

p(iii) -caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1;

P(2) -Importanta social economica si culturala,functiunile constructiei

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i)-marimea comunitatii care apeleaza la functiuni-nivel medi, punctaj 2;

p(ii)-ponderea pe care o au functiunile in comunitate nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) - natura si importanta functiunilor - nivel mediu, punctaj 2;

P(3) - Implicarea ecologica., influenta constructiei asupra mediului natural si

construit

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - masura in care realizarea in exploatarea constructiei intervine in perturbarea
mediului - nivel redus: punctaj 1;

p(ii) -gradul de influenta nefavorabila-nivel redus, punctaj 1;

p(iii) - rolul activ in protejarea / refacerea mediului - nivel redus, punctaj 1;

P(4)- Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta)

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - durata de utilizare preconizata -nivel mediu, punctaj 2;

p(ii) - masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoasterea
evolutiei actiunilor (solicitarilor) pe durata de utilizare - nivel mediu, punctaj 2;

p(iii)- masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe
durata de utilizare - nivel mediu, punctaj 2;

P(5) -Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de
conditiile locale de terende mediu - nivel mediu, punctaj 2;

p(ii) - masura in care condifiile locale de tereni de mediu evolueaza defavorabilin

timp - nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) - masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitati /
masuri deosebite pentru exploatarea constructiei - nivel redus, punctaj 1;

P(6) -Volumul de munca si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - ponderea volumului de munca si de materiale inglobate - nivel apreciabil,
punctaj 4;
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p(ii) - volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea
performantelor constructiei pe durata de existenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2;

p(ii) - activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile
acesteia - nivel redus, punctaj 1;

Nr. Crt. Factorul determinant Criteriile asociate
K(n) P(n) P(i) P(ii) P(iii)
1 2 3 4 5 6
1. 1 1 1 1 1
2. 1 2 2 2 2
3. 1 1 1 1 1
4, 1 2 2 2 2
5. 1 2 4 2 1
6. 1 2 4 2 1
Total 6 10 14 10 8
6< 10< 17
Categoria de importanta C - Normala

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

¢) suprafata construita;
suprafata studiata mp

d) valoarea de inventar a constructiei:
Valoarea totala de inventar a drumurilor propuse pentru modernizare, este
conform "INVENTAR bunuri care apartin domeniului public al comunei”.

e) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
Nu este cazul.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice.

Modernizarea infrastructurii rutiere, respectiv amenajarea trotuarelor si crearea
unui sistem de colectare a apelor pluviale, in zona scolii gimnaziale Dimitrie Sfetescu, in
satul Albesti-Paleologu, comuna Albesti - Paleologu pe drumul national DN1B are ca
obiective generale:

> Imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural:

> cresterea potentialului economic al zonei;

> cresterea atractivitatii zonei din punct de vedere al accesibilitatii.
Aceste obiective vor fi atinse prin:
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> crearea unei infrastructuri moderne care sa furnizeze facilitati la nivelul
standardelor europene, astfel incat aceasta zona sa devina mai atractiva
pentru investitori, care sa contribuie la cresterea si dezvoltarea ei.

In prezent trotuarele existente sunt degradate si sunt realizate doar pe anumite
tronsoane, in profil transversal, au o latime variabila, delimitata partial de acostamente si
zone verzi. Acostamentele pietruite existente prezinta fagase si gropi, in perioadele cu
precipitatii abundente apa stagneaza, nefiind colectata si evacuata. Trotuarele existente
din pamant prezinta degradari, denivelari si sunt inierbate, necorespunzand din punct de
vedere tehnic si nici ca gabarit, fapt ce determina o circulatie pietonala ingreunata.

Lipsa unor trotuare moderne si care sa aiba continuitate deteremina pietonii sa
circule pe zona acostamentelor, fapt ce constituie un pericol pentru siguranta circulatiei,
atat a pietonilor cat si a celorlalti participanti la trafic.

Accesele la proprietati si acostamentele sunt amenajate defectuos sau
neamenajate, aflate la cote diferite de cele ale trotuarelor si a carosabilului, neasigurand
pe de o parte un acces facil in proprietate, pe de alta parte evacuarea apelor pluviale in
afara proprietatii si amprizei drumuilui.

Zona destinata circulatiei pietonale existenta in prezent prezinta o serie de
defectiuni_de tipul gropilor, denivelarilor si fagaselor, dar si de tipul tasarilor, fapt ce
impiedica desfasurarea normala a circulatiei si conduce la generarea de praf pe timp
uscat, respectiv noroi pe timp umed.

In profil transversal panta de 2% nu este asigurata, nepermitand scurgerea apelor
de pe zona pietonala si din zona acceselor la proprietati, fapt ce conduce la baltirea apei
si implicit la degradarea zonelor pietonale, a spatiului verde si a acceselor adiacente
carosabilului, dar si a sistemului rutier existent.

De-a lungul tronsonului de drum, in ampriza acestuia, intre carosabil si limita de
proprietate, spatiul nu este sistematizat pe verticala, nu sunt amenajate acostamentele si
impiedica evacuara apelor pluviale. In perioadele cu precipitatii abundente traficul
pietonal devine si mai dificil.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul
de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii .

Obiectivul principal al investitiei consta in imbunatatirea infrastructurii la nivelul
comunei pentru a facilita mobilitatea populatiei, a bunurilor si serviciilor, in vederea
stimularii dezvoltarii economice durabile a comunei.

Lucrarile au urmarit realizarea urmatoarelor deziderate:

- realizarea unui profil transversal la trotuar cu elemente geometrice care sa se incadreze
in prevederile legale;

- asigurarea scurgerii apelor pluviale spre emisari, in conditii cat mai bune (cu protejarea
infrastructurii sistemului rutier).

Avand in vedere faptul ca in prezent zona studiata nu corespune din punct de
vedere al sigurantei si confortului traficului pietonal, investitia propusa prin proiect
urmareste:
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- stoparea degradarii infrastructurii si mentinerea in exploatare a sistemului de

transport;

- aducerea in parametrii de functionare si valorificare a capacitatilor existente prin
repararea si modernizarea acesteia;

- inlaturarea sau prevenirea aparitiei restrictiilor de circulatie si eliminarea blocajelor
si aglomerarilor;

- Cresterea capacitati de transport in vederea asigurarii interconectarii  si
interoperabilitatii intre rute si noduri de transport;

- promovarea tehnologiilor de transport ecologice;

- mentinerea in reteaua de infrastructura comunala.

- ridicarea sistemului de transport la standardele tehnice si la nivelul de servicii
corespunzatoare cererii preconizate;

- facilitarea si ameliorarea conexiunilor intre retelele stradale, judetene, interjudetene,
nationale si internationale de transport;

- facilitarea accesului in regiune si a tranzitului traficului national pe caile de transport
ce traverseaza regiunea, in conditii normale de confort si de securitate.

- dezvoltarea economica si ecoturistica a unor capacitati in zone adiacente zonei cu
implicatii-asupra-dezvoltarii-economice a intregii-parti-a-comunei vizate.

- marirea vitezei de circulatie

Din analiza starii tehnice, se constata ca in prezent din cauza degradarilor multiple
existente traficul pietonal se desfasoara pe partea carosabila implicand un risc
semnificativ de producere a accidentelor rutiere.

Totodata, din aceleasi cauze, apele pluviale nu sunt evacuate corespunzator
aducand astfel prejudicii atat infrastructurii rutiere, cat si confortului participantilor la
trafic.

Prin implementarea proiectului se vor elimina inconvenientele mentionate mai sus
si se va aduce o contributie pozitiva materializata sub forma:

- atragerii de investitori ;

- desfasurarii traficului in conditii de siguranta mult imbunatatite :

- acces mai facil spre obiectivele de interes din localitate;

In prezent, in zona studiata acostamentele pietruite nu au un sistem eficient de
colectare si evcacuare a apelor provenite din precipitatii.

Avand in vedere starea tehnica a acestei zone si faptul ca prin modul in care se
prezinta nu ofera posibilitatea desfasurarii unui trafic auto si pietonal in conditii de confort
si siguranta, rezulta ca este necesara refacerea trotuarelor si crearea unui sistem de
colectare si evacuarea a apelor pluviale cu prioritate a acestuia pentru a permite o
circulatie auto si pietonala in conditii normale.

Realizarea trotuarelor, a acceselor la proprietati si a sistemului de evacuare a
apelor pluviale va conduce la dezvoltarea zonei din punct de vedere economic si social si
va avea si un efect benefic asupra factorilor de mediu, in sensul ca emisiile de praf si a
noxelor se vor reduce, dar si al aspectului estetic general al drumului.
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3.6. Actul doveditor al fortei majore
Nu este cazul.

4. CONCLUZILE _EXPERTIZEI __TEHNICE, STUDILOR DE
DIAGNOSTICARE

a) prezentarea a cel putin doua solutii de interventie

Pentru modernizarea drumului care face obiectul acestei documentatii s-a
intocmit o expertiza tehnica ce se regaseste anexata prezentei documentatii.

Scenariul nr. 1: Trotuare pavate

In acest scenariu, lucrarile de amenajare trotuare si scurgerea apelor sunt
proiectate pe amplasamentele si amprizele existente cu o solutie tehnica de tipul:

- imbracaminte din pavele de beton autoblocante de 6 cm grosime

- 3 cm nisip

- strat de balast de 10 cm grosime.

Durata de serviciu a unui astfel de sistem rutier, este preconizat la 15-20 ani, in
functie de conditile de executie si de realizarea Iucrarilor de intretinere curenta si
periodica

Scenariul nr. 2: Trotuare cu imbracaminte asfaltica

In acest scenariu, lucrarile de amenajare trotuare si scurgerea apelor sunt
proiectate pe amplasamentele si amprizele existente cu o solutie tehnica de tipul:

- imbracaminte din beton asfaltic BA8 rul50/70 de 4 cm grosime

- strat de balast de 10 cm grosime.

Durata de serviciu a unui astfel de sistem rutier, este preconizat la 15-20 ani, in
functie de conditile de executie si de realizarea lucrarilor de intretinere curenta si
periodica

Trotuarele se vor incadra cu borduri prefabricate din beton 20x25cm, montate pe
fundatie din beton, spre carosabil si 10x15cm pe fundatie din beton, spre proprietati,
acolo unde este necesar. Pe trotuare se vor amenaja spatii speciale corespunzatoare
asigurarii acceselor persoanelor cu dizabilitati locomotorii conform normativelor in
vigoare.

Se recomanda realizarea unor trotuare care sa asigure circulatia in siguranta si
confort al pietonilor. Deasemenea se va asigura scurgerea eficienta a apelor pluviale
de pe trotuare.

Pentru asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale in zona se vor amplasa
guri de scurgere racordate intre ele, inclusiv conducta de evacuare a apelor meteorice

colectate.
Dupa finalizarea acestor lucrari, se vor realiza de cate ori este necesar, lucrari
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de intretinere curenta .

b) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii

Din punct de vedere tehnic ambele optiuni sunt viabile, fiind potrivite din punct de
vedere constructiv necesitatilor din amplasament.

Solutia 1 are dezavantajul ca, pe langa costul de executie mai ridicat al pavajului,
punerea acestora in opera implica restrictionarea traficului riveranilor pana la finalizarea
lucrarii.

Se recomanda adoptarea solutiei cu trotuare cu imbracaminte asfaltica (Solutia
2), datorita urmatoarelor aspecte:

-costul semnificativ mai mic al investitiei, raportat la nivelul necesitatilor de trafic
din zona;

-din punct de vedere tehnic solutia 1 este o solutie care necesita un timp mult mai
mare de executie, solutia 2 avand un timp de realizare semnificativ mai mic;

-confort ridicat si zgomot redus datorita suprafetei de rulare din imbracaminte
asfaltica;

-Nu se mai impun restrictii de circulatie, datorita naturii lucrarilor de reabilitare,
restrictii care ar fi perturbat traficul rutier din intreaga zona adiacenta;

-cresterea confortului si a capacitatii de circulatie pe trama stradala;

-cresterea esteticii generale a zonei:

-reducerea timpului de calatorie;

Avand in vedere atat avantajele enuntate mai sus, cat si alcatuirea traficului
existent in zona studiata elaboratorul propune executia solutiei 2 pe toata lungimea
tronsonului propus.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/ OPTIUNILOR TEHNICO-
ECONOMICE S| ANALIZA DETALIATA A ACESTORA .

—_

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic

a) Descrierea principalelor lucrari de interventie:

Documentatia trateaza lucrarile de refacere trotuare sij amenajare sistem de
colectare si evacuare a apelor pluviale in zona Scolii gimnaziale pe drumul national
DN1B, sensul Ploiesti - Buzau, sat Albesti-Paleologu, comuna Albesti - Paleologu,
lungimea proiectata fiind de 236 m respectiv 302m.
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Traseul in plan

Traseul proiectat, ca urmare a solicitarii beneficiarului si a situatiei existente in
ceea ce priveste limitele de proprietati, urmareste intocmai terenul existent pentru
evitarea exproprierilor si are in vedere imbunatatirea razelor de curbura si a pantelor atat
in profilul longitudinal, cat si profilul transversal.

Elementele geometrice in plan vor fi stabilite in conformitate cu prevederile STAS
863/85.

Traseul in profil longitudinal

Mentinerea traseului in plan al drumului a condus la mentinerea in mare parte a
declivitatilor existente, astfel ca declivitatile proiectate sunt similare celor existente, cu
mentiunea ca au fost imbunatatie pentru a optimiza cantitatile de lucrari sj pentru a
ajunge la un rezultat final cat mai bun. La proiectarea elementelor geometrice a trebuit
sa se tina seama si de amenajarile in plan pentru accesurile Ia proprietatile adiacente,
astfel incat volumul de lucrari necesar sa fie pe cat posibil redus.

Linia rosie in profil longitudinal pentru trotuarele care fac obiectul prezentului
proiect este compusa din mai multi pasi de proiectare racordati prin curbe in arc de cerc
si cu pante longitudinale cu valori variabile.

Linia rosie proiectata va urmari linia actuala a terenului cu mici modificari, cu
diferente in ax pozitive aproximativ egale cu grosimea structurii rutiere, la care se adauga
corecturile necesare. Se va acorda o atentie deosebita scurgerii apelor, adoptandu-se
solutii adecvate, prin realizarea unor declivitati longitudinale si transversale astfel incat
dispozitivele de scurgere sa preia atat apele de suprafata, cat si apele din curtile
invecinate strazilor.

Avand in vedere clasa tehnica a drumului de interes local propus pentru
modernizare, Ordonanta Guvernului nr. 43/1997, completata si actualizata, privind
~Regimul drumurilor”, Ordinul MT nr. 45/1998 privind ,Normele tehnice pentru
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor” , profilul transversal tip, in
aliniament, are urmatoarele caracteristici geometrice:

- latime trotuar 1,40 — 3,00 m;

Traseul in profil transversal

Lucrarile se vor face cu incadrarea acestora intre limitele proprietatilor adiacente,
pe cat posibil cu respectarea elementelor geometrice conf. STAS 10144.3/91 si cu
O.M.T. nr 49/1988 - Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane.

In profil transversal, panta imbracamintii trotuarului va fi de 1% spre acostament.

Structura rutiera a trotuarelor va avea urmatoarea alcatuire:
- 4 cm strat de beton asfaltic de tip BA8 rul 50/70;
- 10 cm strat de fundatie din balast.
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Trotuarele vor fi incadrate stanga si dreapta cu borduri prefabricate din beton
20x25 cm spre acostament si 10x15 cm Spre proprietati, montate pe fundatie
din beton.

Se vor respecta normativele in vigoare in ceea ce priveste executia lucrarilor,
calitatea materialelor, semnalizarea pe timpul executiei si semnalizarea definitiva (SR
1848 si HG 85/2003).

La proiectarea elementelor geometrice s-au avut in vedere: STAS 863/1985
"Elemente geometrice ale traseelor®, STAS 1709/1,2,-90 privind verificarea la inghet
dezghet si alte normative tehnice in vigoare.

La executia lucrarilor se vor respecta si normele de tehnica a sanatatii si securitatii
in munca si de prevenire a incendiilor.

Va fi asigurat accesul la proprietati pe toata durata executiei.

Lucrarile proiectate se vor executa respectand normele tehnice in vigoare,
precum si legislatia privind protectia muncii, paza si prevenirea incendiilor, siguranta
circulatiei auto si pietonale, semnalizarea rutiera.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate; inclusiv —estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurarea consumurilor suplimentare

Avand in vedere ca proiectul propus se incadreaza in categoria lucrarilor de
construire drumuri, implementarea acestuia nu presupune racordarea la utilitati —
alimentare cu apa, canalizare, electricitate, gaze, traseul acestora desfasurandu-se
integral pe amplasamentul existent.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in
graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Graficul general de realizare a investitiei publice este prezentat in Anexa 3.

Durata de realizare a investitiei este de 2 luna, atat in solutia |, cat si in solutia |II.

5.4. Costurile estimative ale investitiei
NOTA CU PRIVIRE LA BAZELE DE PRETURI:

Din punct de vedere economic, devizele estimative au la baza calculul utilizand
program de devize, iar in completare s-au consuitat producatori in domeniu din judet
si preturile uzuale unitare practicate de acestia.

-valoarea de inventar a constructiei;

In acest moment nu poate fi cuantificata exact la drumuri, drumurile apar in
inventar in formatul conform domeniului public al judetului Prahova conform HG nr
1350/2001 privind atestarea domeniului public .

a) costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare

Valoarea investitiei este prezentata in devizul general anexat prezentei.
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b) costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a investitiei

Pe durata de seviciu interventiile sunt descrise de Nomenclatorul lucrarilor de
intretinere si reparatii la drumuri publice (Normativ ind. AND 554-2002). Fiind vorba le
lucrari de intretinere pe timp de vara respectiv pe timp de iarna, cuantumul depinde
de regimul climatic al fiecarui an calendaristic si nu poate fi cuantificat exact la
drumuri.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei
a) Impactul social si cultural

Proiectul se incadreaza ca si activitati in cele de tipul renovarea, dezvoltarea
satelor, imbunatatirea serviciilor de baza pentru economia si populatia rurala in scopul
dezvoltarii in contextul imbunatatirii calitatii vietii in zonele rurale si diversificarea
economiei rurale.

Impactul social si cultural prin realizarea prezentei investitii va fi benefic datorita
imbunatatirii cailor de comunicatie intre membrii comunitatii locale, dar si datorita
imbunatatirii cailor de acces catre diversele puncte de interes social si cultural ale
comunei (scoala, medic, primarie, biserica, cimitir, camin cultural, etc.).

Dintre beneficile aduse de modernizarea infrastructurii de transport _subliniem
urmatoarele:

- asigurarea unor conditii moderne de circulatie in conditii de siguranta si confort, aspect
care are un impact pozitiv asupra dezvoltarii socio — economice a comunei;

- reducerea factorilor de poluare a mediului, respectiv poluarea aerului si poluarea fonica
prin reducerea prafului provocat de tranzitarea zilnica a drumului balastat de catre
autovehicule.

- asigurarea unor conditii bune de acces locuitorilor la principalele puncte de interes local
ale comunei (primarie, scoala, biserica, medic, prestatori de servicii, etc.) precum si spre
orasele / municipiile invecinate si mai departe, spre reteaua locala / judeteana / nationala
/ europeana de transport rutier.

Prin implementarea acestui proiect va fi semnificativ imbunatatita siguranta
circulatiei, se vor descongestiona caile rutiere principale, va creste eficienta activitatilor
economice si se va economisi energie si timp prin desfasurarea unui trafic rutier in
conditii normale. Inceperea lucrarilor de executie va permite crearea de noi locuri de
munca. Prin punerea in functiune a drumurilor modernizate se va asigura un confort
sporit al locuitorilor prin imbunatatirea accesului catre caile principale de transport,
precum si spre obiectivele turistice, industriale, sociale si culturale.

b) Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare

Avand in vedere obligativitatea intretinerii lucrarilor de constructii dupa terminarea
acestora conform Ordinului nr.66/H al ministrului lucrarilor publice si amenajarii
teritoriului publicat in Monitorul Oficial nr. 396 din 24 august 2000, detinatorii lucrarilor
vor respecta standardele in vigoare.
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Pentru executia lucrarilor autoritatea contractanta va incheia un contract de lucrari
printr-o procedura de achizitie cu un antreprenor care va dispune de personalul necesar.
In faza de executie nu se vor crea noi locuri de munca.

In faza de operare nu se vor crea noi locuri de munca.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate
Surse de poluanti si protectia factorilor de mediu in executie.

Protectia calitatii apelor

Surse existente si posibile de poluare a apelor

In perioada de executie este posibil ca dintr-o serie de procese tehnologice sa fie
deversate in cursurile de apa din zona analizata substante poluante, in special sub
forma de pulberi, care vor fi preluate de acestea si duse in aval. Dat fiind volumul redus
al materialelor ce se vor folosi deasupra oglinzii de apa, nu pot rezulta cantitati
importante de asemenea pulberi deversate.

O atentie deosebita va trebui acordata momentului asternerii imbracamintii
bituminoase, pentru a se evita scurgerea unor produse petroliere in apele de suprafata.

Epurarea apelor uzate

Pentru executia lucrarilor nu sunt prevazute depozite permanente sau temporare
de materiale care sa poata fi spalate de apele pluviale, astfel ca nu este cazul unor
amenajari speciale pentru colectarea si epurarea apelor uzate.

Debite si concentratii de poluanti comparativ cu normele legale in vigoare:

Pentru folosintele de apa aferente lucrarilor de realizare a strazilor analizate se va
avea in vedere respectarea actelor de reglementare in vigoare si anume:
- Legea mediului, cu modificarile si completarile ulterioare
- Legea apelor, cu modificarile si completarile ulterioare
- NTPA 001/2002 - respectiv normativul care stabileste concentratiile poluantilor in
apele evacuate in receptori naturali, cu completarile si modificarile ulterioare.

In concluzie, la realizarea lucrarilor nu apare o poluare semnificativa a retelei
hidrografice naturale si nici a apelor subterane.

Protectia aerului

Sursele de poluanti pentru aer

Realizarea investitiei propuse implica, in perioada de executie:
- lucrari privind amenajarea trotuarelor;
-lucrari privind amenajarea unui sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale
- traficul auto si pietonal de lucru.

Aproape toate fazele de activitate se constituie in surse de emisie de
particule in suspensie. Particulele generate de reabilitare sunt de origine naturala (praf
mineral). Aceste surse de particule sunt insotite de surse de emisie a poluantilor



Reg. Com. J29/1344/2016; Cod fiscal RO 36349800

P
7\ SC DUMSTRASSE PROJECT DESIGN SRL
L

specifici motoarelor cu ardere interna, reprezentate de motoarele utilajelor care executa
operatiile respective.

O alta sursa de poluanti specifici motoarelor cu ardere interna este reprezentata
de traficul auto de lucru (autovehiculele care transporta materiale si produse necesare
reabilitarii). Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de
esapament evacuate in atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii
interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm),
metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd,
CU, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2). Complexul de
poluanti organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de esapament contin
substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta, pe langa
poluantii comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen
evidentiat prin studii epidemiologie efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a sanatatii
si anume: cadmiul, nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice policiclice (HAP). Se
remarca, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20) - substanta incriminata in
epuizarea stratului de ozon stratosferic - si a metanului care, impreuna cu CO, au
efecte la scara globala asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera. Este evident faptul
~ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta
in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu
un control cat mai restrictiv al emisiilor.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt
surse la sol sau in apropierea solului (inaltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de
nivelul solului) si mobile. Se mentioneaza ca emisile de poluanti atmosferici
corespunzatoare activitatilor aferente lucrarii sunt intermitente.

Instalatii pentru epurarea gazelor reziduale si retinerea pulberilor, pentru
colectarea si dispersia gazelor reziduale in atmosfera, elemente de dimensionare,
randamente. Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea
loc in amplasamentul podului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc
lucrarile, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor activitati
industriale sau asemanatoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de
captare - epurare - evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Concentratii si debite masice de poluanti evacuati in atmosfera

Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate
si libere. Referitor la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule
rutiere, si respectarea acestora cade in sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi
implicate in traficul auto de lucru.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiifor
In perioada de executie vor aparea surse semnificative de zgomot reprezentate



Reg. Com. J29/1344/2016; Cod fiscal RO 36349800

P
{/@ SC DUMSTRASSE PROJECT DESIGN SRL
o

de utilajele in functiune si de traficul auto de lucru. Se estimeaza ca nivelurile de
zgomot pot atinge 70-90 dB(A). In zona localitatilor se estimeaza ca nivelurile
echivalente de zgomot, pentru perioade de referinta de 24h, nu vor depasi 50dB(A).

La trecerea autobasculantelor prin localitate pot apare niveluri ale intensitatii
vibratiilor peste cele admise prin SR 12025:1994. Nu se pot face prognoze din cauza
numarului mare de factori de influenta. Nivelurile de vibratii se atenueaza cu patratul
distantei.

Protectia impotriva radiatiilor
Nu pot rezulta in conditii normale si in situatia actuala surse de radiatii.

Protectia solului si subsolului

Forme de impact posibile asupra solului:
- degradarea fizica superficiala a solului pe arii foarte restranse adiacente strazilor in
zonele de parcare si de lucru a utilajelor - se apreciaza o perioada scurta de
reversibilitate dupa terminarea lucrarilor si refacerea acestor arii:
- deversari —accidentale de produse petroliere la  nivelul zonelor de lucru -
posibilitate relativ redusa in _conditiile respectarii masurilor pentru_protectia mediului,
posibilitati de remediere imediata;

Afectarea subsolului, pana la adancimi de maxim 30 cm poate aparea accidental
in cazul deversarilor de produse petroliere. Remedierea este facila si posibil a fi
efectuata imediat.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Amenajarea trotuarelor si scurgerii apelor propuse va conduce la cresteri pe
perioade limitate ale turbiditatii apelor, in momentul executari de lucrari in albie;
aceste se vor executa in perioadele de timp cu nivel scazut al apelor si cu regim
pluviometric redus, intr-o perioada scurta de timp.

In conditii normale de executie si/sau operare nu pot aparea surse semnificative
de poluare pentru mediul acvatic si/sau terestru.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Locuitorii din zona imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la
atmosfera poluata generate de lucrarile din timpul fazei de constructie. Contributia
poluantilor emisi (gaze si particule agresive) in perioada de constructie la cresterea
ratelor de coroziune a constructiilor si instalatiilor este minora.

Gospodarirea deseurilor

Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala,
antreprenorul general al lucrarilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate
locali in vederea depozitarii deseurilor. Principalul tip de deseuri va fi reprezentat prin
deseuri de constructie inerte (pamant, balast, piatra, ciment, asfalt) pentru care se
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propune refolosirea sau depozitarea in cea mai apropiat halda municipala de deseur.
Referitor la deseurile menajere, acestea vor fi constituite din hartie, pungi, folii de
polietilena, ambalaje PET, materii organice (resturi alimentare) rezultate de Ia personalul
de executie.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii
necesari functionarii utilajelor.

Date fiind distantele reduse pana la eventualele puncte de aprovizionare, nu este
necesara depozitarea in amplasament a acestora. Alimentarea cu carburanti a utilajelor
va fi efectuata cu cisterne auto ori de cate ori va fi necesar. Utilajele cu care se va lucra
vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare, avand facute reviziile tehnice si
schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se
vor executa in ateliere specializate.

Surse de poluanti si protectia factorilor de mediu in exploatare.

Protectia calitatii apelor

Surse existente si posibile de poluare a apelor

Apele meteorice impurificate colectate in lungul strazilor constituie principala
sursa de poluare. Problemele care se pot ivi in special cu ocazia “primei ploi” care are
caracter torential si care apare dupa o perioada mai lunga de timp, de obicei de doua
ori pe an, sunt generate de apele care cad si spala suprafata carosabilului de
substante cu caracter poluant cum ar fi: reziduuri de combustibili nearsi rezultati din
gazele de esapament, reziduuri provenite din uzura pneurilor, in special la franari
energice, reziduuri metalice provenite din uzura autovehiculelor, scurgeri de uleiuri si
grasimi minerale, reziduuri provenite din uzura caii de rulare. La acestea se mai pot
adauga substante folosite in timpul iernii pentru eliminarea poleiului si toata gama de
produse lichide sau solide - extrem de greu de apreciat - care se deverseaza pe sosea
Cu ocazia unor avarii sau accidente.

Epurarea apelor

Necesitatea realizarii unor instalatii de epurare nu poate aparea in situatii normale
de functionare si avand in vedere traficul redus, se considera ca nu pot aparea situatii de
depasire in cazul unor indicatori a limitelor prevazute de normativele in vigoare. O
problema cu totul speciala o constituie poluarea potentiala a apelor ce se poate produce
din posibilele accidente si avarii de pe strazi.

Dificultatea evaluarii sau aprecierii rezulta din urmatoarele considerente:
- tipul extrem de diferit al accidentului sau avariei si care poate se poate constitui ca
sursa de poluare pe carosabil: accidente sau avarii grele ori usoare produse de
automobile, explozii produse ca urmare a accidentelor sau avariilor de autocisternele
sau a autovehiculelor platforma care transporta produse cu un caracter nociv, precum si
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datorita accidentelor in lant.
- natura extrem de diversa a substantelor poluante ce pot sa fie deversate si
imprastiate, care, in vederea decontaminarii, presupun solutii si metode diferite de
neutralizare si depoluare.
- locul si timpul cand se pot produce asemenea accidente si avarii care au un
caracter puternic aleatoriu; probabilitatea ca momentul producerii unui asemenea
fenomen sa se suprapuna cu cel al unei ploi chiar modeste si care ar conduce la
poluarea apelor colectate de pe carosabil devine rara, intrand de fapt in domeniul
fenomenelor haotice.

Factorii care favorizeaza producerea de accidente sunt in special cei
meteorologici: ploi intense, ceata, polei, inzapezire, vanturi puternice.

A preveni este mult mai eficient din toate punctele de vedere decat a remedia sau
a inlatura consecintele unor accidente, mai ales ca, in cazul pierderii de vieti omenesti
sau a accidentelor grave, situatia este ireversibila.

Decizia finala care va fi adoptata urmeaza a se stabili impreuna cu Primaria Com.
Albesti - Paleologu si Politia Rutiera, elaborarea proiectelor revenind in sarcina
proiectantului.

Debite si concentratii de poluanti comparativ cu normele legale in vigoare.

In cazul utilizarii de instalatiilor de epurare a apelor uzate prezentate anterior
acestea trebuie sa aiba un randament care sa asigure in principal aducerea apelor la
parametri normali pentru evacuarea in mediu. In functie de evolutia traficului rutier si a
indicatorilor de calitate ai apelor evacuate se va evalua necesitatea imbunatatirii
masurilor specifice pentru protectia mediului.

Protectia aerului

Traficul rutier este singura sursa de impurificare a atmosferei aferenta obiectivului
studiat.

Poluantii emisi in atmosfera, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in
motoarele vehiculelor rutiere sunt reprezentati de un complex de substante anorganice
si organice sub forma de gaze si de particule, coninand: oxizi de azot (NO, NO2, N20),
oxizi de carbon (CO, CO2), oxizi de sulf, metan, mici cantitati de amoniac, ‘compusi
organici volatili nonmetanici (inclusiv hidrocarburi rezultate din evaporarea benzinei din
carburatoare si rezervoare), particule incarcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se,
Zn).

Emisiile au loc in apropierea solului (nivelul gurilor de esapament), dar turbulenta
creata de deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langa sol si de diferenta de
temperatura dintre gazele de esapament si aerul atmosferic conduc la o inaltime de
emisie de circa 2 m (conform informatiilor din literatura de specialitate).

Date fiind caracteristicile fizice ale acestei surse nu se pune problema
determinarii concentratiilor de poluanti in emisie. Sursa nu poate fi evaluata in raport
cu normele prevazute in OM 462/93, ci in functie de impactul sau asupra calitatii
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atmosferei. Ratele de emisie vor fi, desigur, variabile in timp, fiind functie de intensitatea
si de structura (categoriile de vehicule) traficului la un moment dat. Este deosebit de
dificil sa se estimeze o variatie temporala a emisiilor, estimare care, fiind dependenta de
o multitudine de variabile independente, este ‘a priori’ supusa unor erori notabile.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Sursele de zgomot si vibratii

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de operare sunt reprezentate de
vehiculele de toate categoriile de greutate aflate in circulatie. Daca in privinta zgomotului
exista posibilitatea de depasire a unor niveluri de peste 50 dB(A), prezenta vibratiilor nu
se va face simtita decat la valori neglijabile.

Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Dupa finalizarea lucrarilor, se va efectua monitorizarea traficului si a nivelului de
zgomot. In cazul depasirii limitei de zgomot vor fi montate panouri fonoabsorbante sau
impune restrictii de viteza, acolo unde este cazul.

Protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

Protectia solului si subsolului

Surse de poluanti pentru sol si subsol

Poluantii ce caracterizeaza calitatea aerului pe intreaga perioada de exploatare
sunt cei rezultati ca urmare a traficului auto. Dintre acestia, NOx, SO2 si metalele grele

(in special Pb) sunt cei mai periculosi pentru contaminarea solului.

Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului

Pentru protectia solului si subsolului in perimetrul strazilor se recomanda:
- colectarea, depozitarea si eliminarea corespunzatoare a tuturor categoriilor de deseuri
(lichide, menajere, tehnologice);
- inierbarea suprafetelor de sol neacoperite de vegetatie;
- verificarea periodica a sistemului de captare, epurare si evacuare a apelor meteorice;
- verificarea periodica a calitatii solului (pH, metale grele) din zona de influenta.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Poluanti si activitati ce pot afecta ecosistemele terestre si acvatice

Traficul auto va genera in aerul ambiental o serie de substante si compusi chimici
dintre care, NOx, SO2, CO, Pb, HAP, Cd, Cr, Ni, cu efecte toxice cunoscute asupra
speciilor vegetale si animale. Impactul poluantilor atmosferici gazosi asupra starii de
sanatate a vegetatiei si a faunei se afla cu mult sub limitele de protectie pentru termene
lungi de expunere. Emisiile de metale grele constituie, atat in prezent, cat si dupa
efectuarea lucrarilor de modemizare, un factor de risc pentru animale, datorita capacitatii
de acumulare a acestora in sol si in vegetatie.
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Lucrari, dotari si masuri pentru protectia faunei si florei terestre si acvatice

Referindu-ne strict la incarcarea atmosferei in zona cu agenti poluanti rezultati din
traficul auto, putem aprecia ca exista putine elemente ce pot conduce la minimizarea
impactului provocat de acestea.

Aceasta se va realiza in timp, pe masura introducerii unor masuri legislative
restrictive privind emisiile de la autovehicule.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Nivelul de poluare generat de emisiile din traficul rutier imediat dupa terminarea
lucrarilor de modernizare si in viitor nu va determina situatii critice de sanatate a
populatiei. Adoptarea in legislatia nationala a Directivelor EU privind emisiile de la
autovehicule va conduce la diminuarea concentratiilor de poluanti in aerul ambiental.
In ceea ce priveste obiectivele construite, trebuie facuta precizarea ca o parte din
emisiile de poluanti sunt reprezentate de gaze agresive. Se apreciaza ca, indiferent de
intensitatea traficului, concentratile de SO2 si NOx se situeaza in grupa A de
agresivitate. Totodata traficul auto este responsabil de prezenta particulelor slab
solubile, care determina incadrarea mediului atmosferic de la slab agresiv pana la
agresiv._Se apreciaza ca-in perioadele_caracterizate de umezeala ridicata_a_aerului
atmosferic (in principal sezonul rece), actiunea acestor particule poate fi considerata
agresiva.

Gospodarirea deseurilor
Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafata carosabilului, nu sunt necesare
decantoare deoarece materialul colectat este asimilabil namolului.

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Lucrarile de intretinere a strazilor presupun utilizarea unor categorii de
materiale care pot fi incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Aceste
materiale sunt:

- motorina - carburant utilizat de utilaje si in buna parte si de vehiculele de

transport;

- benzina;

- lubrifianti (uleiuri, vaseline);

- lacuri si vopsele, diluanti - utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie

si marcaje rutiere.

Pot sa apara probleme in timpul manipularii si utilizarii acestor produse de catre
unitatile specializate in lucrari de intretinere si reparatii ale strazilor. Personalul angajat
al acestor unitati trebuie sa respecte normele specifice de lucru pentru desfasurarea in
conditii de siguranta deplina a operatiilor respective. Recipientii folositi trebuie recuperati
si valorificati corespunzator.

Lucrari de reconstructie ecologica
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In acest domeniu se propune realizarea urmatoarelor:
- datorita folosirii strazilor pentru transportul betoanelor sau al altor materiale, se va
executa curatarea pneurilor de pamant sau de alte reziduuri din santier.
- utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi
puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.
- se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere,
pentru a se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si
aruncarea apei cu lapte de ciment in parcursul din santier sau strazi.
- procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic,
sau se va urmari o umectare mai intensa a suprafetelor.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie .
a) Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Obiectivul analizei financiare este de a calcula performanta si sustenabilitatea
financiara a investitiei propuse pe parcursul perioadei de referinta, cu scopul de a
stabili cea mai potrivita structura de finantare a acesteia. B

Analiza financiara se realizeaza pe baza costurilor si veniturilor reale si directe.

Analiza proiectului ce se doreste a fi implementat arata ca prin activitatile pe
care le presupune si prin efectele asteptate, acesta va contribui cu siguranta la
dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare a localitatii si la imbunatatirea calitatii vietii in
Zona vizata.

In general proiectele derulate de autoritatile publice locale nu conduc la
investitii generatoare de profit, acestea sunt generatoare de beneficii sociale.

Metodologia folosita pentru evaluarea contributiei proiectului la bunastarea
economica si sociala a localitatii Albesti - Paleologu ca urmare a implementarii
investitiei, conduce la costuri si beneficii sociale, care nu au fost avute in vedere in
analiza financiara pentru ca nu genereaza cheltuieli si venituri banesti pentru proiect, ci
doar cheltuieli in timpul implementarii proiectului.

Dezvoltarea satelor prin realizarea de investitii in infrastructura tehnico-edilitara
si facilitarea de servicii imbunatatite catre populatie va creste gradul de confort si
bunastare a populatiei.

Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF (Discounted Cash Flow = Cash Flow
Actualizat) care cuantifica diferenta dintre veniturile si cheltuielile generate de proiect
pe durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un factor de actualizare,
operatiune necesara pentru “a aduce” o valoare viitoare in prezent.

Rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare este de 8%.

Perioada de referinta se refera la numarul maxim de ani pentru care se
realizeaza previziuni in cadrul analizei financiare.

Previziunile trebuie realizate pentru o perioada apropiata de viata economica a
investitiei, suficient de indelungata pentru a permite manifestarea impactului pe termen
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mediu si lung al acesteia.
Perioadele de referinta indicative sugerate de Ghidul CE si pe care normele
romanesti le-au preluat, sunt indicate in tabelul urmator:

Sector Perioada de referinta
Energie 25
Apa si mediu 30
Cai ferate 30
Drumuri 25
Porturi si aeroporturi 25
[Telecomunicatii 15
Industrie 10
Alte servicii 15

De regula, aceste perioade se respecta, insa decidentul poate selecta alte
perioade, dupa caz. Durata perioadei de referinta este esentiala, avand un impact
extrem de mare asupra valorii indicatorilor analizei financiare si ai celei economice.

Consideram pentru proiectul de fata ca este potrivita alegea perioadei de
referinta confrom nomelor prezentate anterior, in concluzie perioada de referinta este
considerata de 25 de ani.

b) Analiza cererii de bunuri si servicii care Jjustifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Obiectivele preconizate a se indeplini odata cu realizarea investitiei sunt:

- asigura traficul auto si pietonal in conditii corespunzatoare de siguranta si confort
atat al locuitorilor din zona cat si al vizitatorilor ocazionali;

- micsorarea gradului de poluare a zonei:

- crearea premiselor dezvoltarii ulterioare a zonei

Obiectivele specifice sunt atinse prin implementarea proiectului ce face lagatura
direct sau indirect cu institutii politico — administrative, socio — medicale, turistice, etc.,
aspect ce duce la numeroase beneficii.

In prezent, traficul pietonal pe aceasta strada se desfasoara cu cheltuieli destul
de mari, avandu-se in vedere lipsa trotuarelor modernizate si a lucrarilor pentru
scurgerea apelor, care nu corespund traficului actual si de perspectiva, cu implicatii
directe asupra sigurantei circulatiei.

Conform reglementarilor actuale, introduse prin Ordonanta Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumurilor, ,administrarea drumurilor din comuna se asigura
de catre consiliul local in cazul drumurilor comunale” (art.22). Si mai mult decat atat,
obligatiile sunt clar specificate si la art. 40 alin. (1) din acelasi act normativ: “strazile
trebuie sa fie semnalizate si mentinute de catre administratorul acestora in stare
tehnica corespunzatoare desfasurarii traficului in conditii de siguranta’.

Prin compartimentul sau de specialitate de administrare a drumurilor locale,
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entitatea responsabila cu implementarea prezentului proiect, comuna Albesti -
Paleologu, autoritate a administratiei publice locale, isi propune indeplinirea acestei
obligatii legale.

Astfel, investitia propusa va contribui la ridicarea nivelului de confort Si
siguranta circulatiei pentru participantii la trafic, asigurand realizarea unor elemente de
infrastructura care sa fie la standarde europene privind calitatea, mentenanta,
siguranta circulatiei, confortul acesteia.

Proiectul va contribui la reabilitarea zonei si permite conectarea zonei la reteaua
de drumuri, cu efecte in urmatoarele planuri:

- cresterea nivelului de trai al populatiei din zona;

- devoltarea retelei de transport pentru satisfacerea mai buna a nevoilor de deplasare
a cetatenilor;

- acces facil la toate servicile comunitare - medicale, de invatamant, administrative,
juridice - cresterea sigurantei traficului pietonal al populatiei din zona,

- atragerea in circuitul economico-social a unor zone defavorizate.

Necesitatea acestui proiect a aparut din cauza schimburilor socio-economice din
zonele riverane obiectivului, care are ca si caracteristici realizarea interconectivitatii
resedintei de comuna Albesti - Paleologu cu propria retea de strazi si conectarea intregii
zone arondate la reteaua de drumuri nationale si judetene.

De aceea, implementarea proiectului va genera si dezvoltarea socio-economica
a zonei avute in vedere.

Succesul proiectului se bazeaza in principal pe o estimare optima si eficienta a
costului de capital.

Estimarea costului de capital s-a realizat tinand cont de urmatoarele grupuri de
costuri care trebuie considerate:

- constructii (inclusiv lucrari temporare),

- munca,

- energie,

- preturi financiare si economice,

- taxe legale,

- alterari si modificari de preturi,

- identificarea altor elemente de cost.

Beneficiile socio-economice ale proiectului trebuie percepute si interpretate in
functie de impactul lor asupra intregii comunitati.

Ca rezultat direct putem preciza:

- cresterea nivelului de trai al populatiei localitatii racordate si pe viitor a restului
populatiei comunei;
- cresterea potentialului economic al zonei

Amenajarea trotuarelor si asigurarea scurgerii apelor, propuse prin prezentul
proiect creaza premizele necesare dezvoltarii de noi activitati economice in regiune sau
extinderea celor deja existente ca urmare a asigurarii infrastructurii necesare. Din punct
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de vedere economic, aceasta se traduce prin noi locuri de munca, diminuarea ratei
somajului si cresterea nivelului de viata.

1. Beneficiari directi

- populatia care beneficiaza de prezentul proiect,

- agentii economici aflati in zona.

2. Beneficiari indirecti

- intreaga populatie a comunei,

- agentii economici potentiali,

- populatia localitatilor limitrofe comunei.

¢) Analiza financiara; sustenabilitatea financiara;
Evolutia prezumata a veniturilor.

Prin natura proiectului, acesta nu va genera venituri financiare (ex: taxe).

Proiectul este generator, indirect, doar de efecte pozitive la nivelul economiei
judetului ce pot fi cuantificate in cadrul analizei economice. In acest caz vom
considera ca venituri sumele transferate la bugetul local pentru intretinere si forta de
munca.

Evolutia prezumata a costurilor.

Pe langa costurile de investitie, proiectul genereaza si cheltuieli pe termen lung,
asociate intretinerii investitiei.

Dupa implementarea proiectului, obiectivul ca atare va intra in domeniul public al
comunei cu o valoare de inventar egala cu valoarea totala a investitiei.

Potrivit Catalogului din 30 noiembrie 2004 privind clasificarea si duratele
normale de functionare a mijloacelor fixe, pentru ,1.3.7 infrastructura drumuri (publice,
industriale, agricole), alei, strazi si autostrazi cu toate accesoriile necesare (trotuare,
borne, parcaje, parapete, marcaje, semne de circulatie): 1.3.7.2 — cu imbracaminte
de beton asfaltic sau pavaje pe fundatie supla, este prevazuta o durata normala de
functionare de 20-30 ani).

Conform acestora, durata de utilizare se considera de 30 ani

Chiar daca din punct de vedere al legislatiei, pentru drumurile care vor intra in
domeniul public al comunei Albesti - Paleologu nu se calculeaza amortizare, in mod
real, contructia are o durata de viata economica, si ca atare, valoarea reziduala a fost
considerata ca pentru o constructie similara, in conditiile pietei.

In cuatificarea costurilor si veniturilor generate de proiect (in mod real investitia
nu genereaza venituri in sens financiar, dar exista surse de finantare pentru acoperirea
cheltuielilor prin alocatii de la bugetul local, respectiv de la bugetul de stat) s-a plecat
de la cheltuielile neceare administrarii in bune conditii a centrului, respectiv, cheltuielile
Cu munca vie, cheltuieli cu utilitatile in conformitate cu documentatia tehnico —
economica anexata, cheltuieli pentru acoperirea Carora, autoritatile publice locale s-
au angajat sa aloce anual fonduri din bugetul local.

Desi in cazul drumurilor nu se vorbeste despre venituri sau costuri din exploatare
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in intelesul contabil al acestora, functionarea obiectivului ca atare, reclama o serie de
costuri care sunt finantate de la bugetul local, respectiv de la bugetul de stat. Cu alte
cuvinte, iesirile de cash sunt finantate prin intrari de cash de la respectivele bugete,
chiar daca nu este vorba in esenta de costuri, respectiv venituri din exploatare.

Definirea structurii de finantare a investitiei si profitabilitatea sa financiara;
Valoarea totala a acestui obiectiv de investitii (inclusiv TVA) este de ...

Verificarea capacitatii fluxului de numerar proiectat pentru a se asigura
functionarea adecvata a investitiei si indeplinirea obligatiilor — Sustenabilitatea
financiara

Proiectul este sustenabil pe toata perioada previzionata cu conditia acoperirii
cheltuielilor cu investitia din fonduri de la bugetul de stat.

Pentru acoperirea TVA-ului si a celorlalte cheltuieli neeligibile, se va apela la
surse proprii ale bugetului administratiei publice locale sau surse de fa bugetul de stat.

De asemenea cheltuielile de mentenanta si operare vor fi suportate din fonduri
de la bugetul local.

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate;

Analiza economica consta in luarea in considerare a elementelor care conduc la
costuri si beneficii economice, sociale si de mediu, care nu au fost avute in vedere in
analiza financiara pentru ca nu genereaza cheltuieli sau venituri banesti directe pentru
proiect.

Obiectivul analizei economice este de a demonstra ca investitia are o
contributie pozitiva neta pentru societate si, in consecinta, aceasta merita sa fie
finantata din fonduri publice.

Analiza economica este necesara pentru o evaluare mai corecta a proiectului
deoarece analiza financiara nu poate releva in mod complet utilitatea si beneficiile reale
ale proiectului, aportul sau la bunastarea unei regiuni sau comunitati.

Obligativitate:

-in principiu, analiza cost beneficiu trebuie sa includa obligatoriu analiza economica,
inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica, numai daca proiectul
este o investitie publica majora;

-dat fiind rolul statului, analiza economica ar trebui sa fie (si de cele mai multe orie
este) fundamentul oricarei decizii de subventionare.

Clasificarea proiectului sau nu, dupa caz, drept proiect major:
- daca proiectul are o valoare mai mare de 50 milioane euro, cu exceptia proiectelor
de mediu;
- daca proiectul are o valoare mai mare de 25 milioane euro, in cazul proiectelor de
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mediu.

Proiectul de fata nu face parte din categoria proiectelor majore.
In concluzie, pentru proiectul propus, avand in vedere valoarea totala a acestuia,
nu este necesar a se elabora o astfel de analiza economica.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot
aparea atat in perioada de implementare a proiectului cat si in perioada de
exploatare a obiectului de investitie.

Riscuri tehnice

Aceasta categorie de riscuri depinde direct de modul de desfasurare al
activitatilor prevazute in planul de actiune al proiectului, in faza de proiectare sau in
faza de executie:

etapizarea eronata a lucrarilor;

erori in calculul solutiilor tehnice;

executarea defectuoasa a unei/unor parti din lucrari;
nerespectarea normativelor si legislatiei in vigoare

e. dificultati in angajarea si instruirea personalului specializat in intretinerea si
exploatarea noilor instalatii.

Administrarea acestor riscuri consta in:

-planificarea logica si cronologica a activitatilor cuprinse in planul de actiune au
fost prevazute marje de eroare pentru etapele mai importante ale proiectului:

-S€ va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;

-managerul de proiect, impreuna cu responsabilul juridic si responsabilul tehnic
sé vor ocupa direct de colaborarea in bune conditi cu entitatile implicate in
implementarea proiectului:

-responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de
executie al lucrarilor, avand o bogata experienta in domeniu; se va implementa un
sistem foarte riguros de supervizare a lucrarilor de executie. Acesta va presupune
organizarea de raportari partiale pentru fiecare stadiy al lucrarilor in parte.

-S€ va urmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele
prevazute;

-S€ va urmari respectarea specificatiilor referitoare la materialele,
echipamentele si metodele de implementare a proiectului:

-S€ va pune accent pe protectia si conservarea mediului inconjurator;

-se va solicita furnizorilor echipamentelor si instalatiilor instruirea personalului
responsabil cu intretinerea si exploatarea acestora. procesul de recrutare a personalului

oo op
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va avea in vedere calificarea corespunzatoare posturilor.

Riscuri financiare
Aceasta categorie depinde de contextul economic general sau chiar local si se
manifesta prin:
a. cresterea nejustificata a preturilor de achizitie pentru serviciile implicate in
proiect;
b. cresterea peste limitele de 1% - 5% analizate in proiect a preturilor materialelor
de constructie;
c. modificari majore ale cursului de schimb:
d. lipsa surselor financiare pentru cofinantare.

Adminstrarea riscurilor financiare:

-asigurarea conditiilor pentru sprijinirea liberei concurente pe piata, in vederea
obtinerii unui numar cat mai mare de oferte conforme in cadrul proceduriior de achizitie
lucrari, echipamente si utilaje;

-estimarea cat mai realista a cresterii preturilor pe piata;

-asigurarea in bugetul local a cel putin sumei aferenta contribuitiei proprie.

Riscuri institutionale

Acestea pot proveni din:
-lipsa capacitatii unei bune gestionari a resurselor umane si materiale;
-lipsa colaborarii institutionale.

Riscuri legale
Aceasta categorie de riscuri, in cazul beneficiarilor publici, este reprezentata de:

-obligativitatea repetarii procedurilor de achiziti datorita gradului redus de
participare la licitatie sau a numarului mare de oferte necomforme primite;

-intarzierea procesului de semnare a contractului de achizitie (in special
pentru lucrarile de constructie), ca urmare contestatiilor depuse, fiind necesar un timp
greu de prevazut pentru solutionare;

-instabilitatea legislativa — frecventa modificarilor de ordin legislativ, modificari
ce pot influenta implementarea proiectului:

Sistern de monitorizare

Esenta acestuia consta in compararea permanenta a situatiei de fapt cu
planul acestuia: evolutia fizica, cheltuieli financiare, calitate (obiectivele proiectului sunt
congruente cu activele create).

O abatere indicata de sistemul de monitorizare (evolutie programata/ stare de
fapt) conduce la un set de decizii a managerilor de proiect, care vor decide daca sunt
posibile si / sau anumite masuri de remediere.

Pentru a monitoriza eficienta lucrarilor din perioada de realizare a lucrarilor se
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stabilesc urmatorii indicatori relevanti :
-respectarea graficului de executie,
-certificate de conformitate sau agremente tehnice pentru materialele utilizate;
-receptia corespunzatoare a fazelor de lucrari:
-faze determinante cu probe tehnologice.

Echipa de management al proiectului va intocmi periodic pentru beneficiar
urmatoarele:
-rapoarte lunare de analiza si verificari:
-urmarirea graficelor de activitate si a platilor;
-inspectii in teren;
-diagramele cu desfasurarea lucrarilor corelate cu respectarea programului de
calitate.
Sistemul de monitorizare trebuie sa se constituie intr-un angrenaj eficace pentru
implementariea cu succes a investitiei.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economica optima, recomandata

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

1. valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general (anexat memoriului);
2. esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei (reiese din
coroborarea graficului de executie cu formularul F2 valoric anexate memoriului).

Stabilirea variantei optime:

Evaluarea principalelor cantitati de lucrari (studiul variantelor alternative) estimeaza
pentru realizarea variantei sau scenariului 2 o cheltuiala mai mica decat valoarea
variantei sau scenariului 1.

Costurile rezultate in urma evaluarilor sunt urmatoarele:
- Valoarea totala a investitiei pentru varianta 1

Valoarea totala a devizului este:

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de
Crt. cheltuieli

Din care C+ M 100% estimat din varianta II
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Valoarea totala a investitiei pentru varianta 2
O Valoarea totala a devizului este:

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de
Crt. cheltuieli

100% din capitolul C+M aferent
Din care C + M Devizului general

Pentru selectarea optiunilor propuse descrise la evaluarea investitiei s-au luat in
calcul criterii de tipul:

*Social si de mediu
*Tehnic
*Financiar

Fiecare din variantele alternative propuse au fost evaluate comparativ tinand
cont de parametrii sociali si de mediu, tehnici si financiari. Pentru fiecare din criteriile
de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestora de la1la3
puncte (1 - optiune recomandata; 2 - optiune functionala; 3 - optiune
nerecomandata); s-a folosit o medie ponderata intre ponderea individuala a fiecarui
criteriu si subcriteriu de evaluare si valoarea data pentru cotarea variantelor.

Criteriu Pondere |Variante propuse
individuala Obs. 1 2
propunere

Mediu si Social

Impactul asupra populatiei 13% - 1 3

Calitatea serviciilor (transport) 18% - 1 3

Impactul asupra mediului 12% - 1 1

Tehnic

Plan de situatie 17% - 1 3

Incadrarea in stasuri 5% - 1 3

Siguranta in exploatare 15% - 1 1

Profil longitudinal si transversal 10% - 1 3

Financiar si Gradul de suportabilitate

Cost de investitie 10% - 2 2
otal 100% - 1.1 2.7

Decizia Varianta 1 B

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

In urma evaluarii alternativelor s-a ales varianta 1 ca varianta optima, cu un
punctaj de 1,1 corespunzator celui mai bun punctaj.
Varianta recomandata este varianta 1, calculele detaliate si analiza de mai sus
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demonstrand de ce aceasta este varianta optima.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in
conformitate cu devizul general:

Principalii indicatori tehnico-economici inclusiv cei maximali sunt anexati
devizului general.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa
caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in
vigoare;

Principalii indicatori tehnico-economici inclusiv - cei minimali sunt anexati
devizului general. T~

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii:

Nu face obiectul prezentei documentatii tehnico-economice care se refera Ig
lucrari de interventie. Normativul AND 554-2002 incadreaza imbracamintile
bituminoase usoare Ia indicativ 114 din cadrul capitolului D) Lucrari privind reparatii
curente la drumurile publice.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

-durata de realizare

Durata proiectului: 1 luna

In aceasta durata nu sunt incluse activitati efectuate inainte de semnarea contractului
de finantare

-graficul de realizare a investitiei (este anexat memoriului)

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor
cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice.

Reglementarile specifice functiunii preconizate:
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a)Normativ privind intretinerea si repararea drumurilor publice, ind. AND 554-2002
b)Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica), ind. PD177-
2001
¢)Sistemul Eurocod

In acest context in urma rularii programelor de dimensionare structurala rutiera
sunt verificate relatile de dimensionare.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

In aceasta faza sursele prezumate pentru finantare sunt surse accesate prin
intermediul unor fonduri de tip fond bugetar local, judetean .

7. URBANISM, ACORDUR! SI AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
In aceasta faza certificatul de urbanism se anexeaza prezentei documentatii.

7.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
lege

7.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-
economica

Documentatia privind obtinerea acordului de mediu este anexata prezentei
documentatii.

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor

Nu face obiectul prezentei documentatii tehnico-economice care se refera Ia
lucrari de interventie. Normativul AND 554-2002 incadreaza imbracamintile asfaltice Ia
indicativ 114 din cadrul capitolului D) Lucrari privind reparatii curente Ia drumurile
publice.

Documentatiile privind obtinerea avizelor de Ia detinatorii de utilitati situate in
zona drumului sunt intocmite distinct.
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7.5. Studiul topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara .

Studiul topografic a stat la baza realizarii tuturor planselor din partea
desenata si este anexat prezentei documentatii. Definitivarea situatiei cadastrale cade
in sarcina beneficiarului.

Lucrarile de ridicare a detaliilor s-au executat cu statia totala si au cuprins doui faze:

1) Ridicarea profilelor transversale;
2) Ridicarea detaliilor suplimentare.

Profilele transversale se vor executa in sensul de crestere a kilometrajului de la
stanga la dreapta in toti pichetii.

Prin ridicari suplimentare se vor culege toate detaliile privind cotele si pozitiile
necesare pentru alcatuirea planului de situatie.

Ridicarile topografice au cuprins zona traseului drumului comunal si stanga -
dreapta axului. Acestea au permis trasarea amplasamentului drumurilor comunale,
etc. Pentru intocmirea proiectului s-a trasat planul de situatie, profilul in lung si s-au
intocmit profilele transversale.

Studiul topografic a stat la baza realizarii tuturor planselor din partea desenata
si este anexat prezentei documentatii.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;

Nu face obiectul prezentei documentatii tehnico-economice care se refera Ia
lucrari de interventie. Normativul AND 554-2002 incadreaza imbracamintile asfaltice la
indicativ 114 din cadrul capitolului D) Lucrari privind reparatii curente Ia drumurile
publice.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;

Nu face obiectul prezentei documentatii tehnico-economice care se refera la
lucrari de interventie. Normativul AND 554-2002 incadreaza imbracamintile asfaltice
la indicativ 114 din cadrul capitolului D) Lucrari privind reparatii curente la drumurile

publice.

¢) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
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Nu face obiectul prezentei documentatii tehnico-economice care se refera la
lucrari de interventie. Normativul AND 554-2002 incadreaza imbracamintile asfaltice
la indicativ 114 din cadrul capitolului D) Lucrari privind reparatii curente la drumurile

publice.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu face obiectul prezentei documentatii tehnico-economice care se refera la
lucrari de interventie. Normativul AND 554-2002 incadreaza imbracamintile asfaltice
la indicativ 114 din cadrul capitolului D) Lucrari privind reparatii curente la drumurile

publice.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

ACTE NORMATIVE CU CARACTER GENERAL:

drumurilor publice

Nr | TITLU INDICATIV
crt.

PROIECTARE

1 Normativ privind intretinerea si repararea AND 554-2002

2 Standarde

Sistemul EUROCOD

proiectarea si adaptarea la teren a podurilor si
podetelor, elemente privind siguranta circulatiei etc.

3 Ordonanta republicata privind regimul 43 /28.08.1997
drumurilor 10 febr 2016 ca act sintetic rep.2016

4 Ordin pentru aprobarea Normelor tehnice privind 1296 /2017
proiectarea construir ea si modernizarea drumurilor, 1298/2017
strazilor in localitatile urbane, strazilor in localitatile 1295/2017
rurale

1294/2017

5 Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de STAS 863/77 ;
proiectare, alte norme privind proiectarea hidraulica STAS 2900/79 :
si proiectarea podurilor, normative privind STAS 10144/1-
proiectarea lucrarilor de aparare la derumuri, 80,81,83 :

7 LEGE nr. 10 din 18 ianuarie 1995 privind calitatea
in constructii *actualizata la 6 iulie 2015 cu Legea
177 /2015 publicata in M.O. nr. 484 din 2 iulie
2015 pentru modificarea si completarea Legii

nr. 10/1995 privind calitatea in constructii *
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8 Hotarare nr. 343/2017 privind Receptionarea -
lucrarilor de constructii

9 Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de -
elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico- economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri

B ‘ publice

Intocmit,
Ing. luliana Dumitrescu

! DUMSTRA
;'_~ tPROJECT
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